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1. Die Posthalterei in Ossendorf
bis zum Siebenjahrigen Krieg

aus dem Buch : ,Vom Stadtboten zum Postamt”
von Walter Strimper

Am 1. Marz 1747 meldet der Blrger Bessen von
Ossendorf dem Oberpostamt Kassel, dal der
Posthalter Drolshagen verstorben sei. Er schlagt
vor, ihm, Johann Georg Bessen zu Ossendorf,
diese Aufgabe zu Ubertragen, weil er seit 15 Jahren
,in Companie“ mit Drolshagen gestanden habe. Die
Aufgaben konne er zu den selben Bedingungen
ubernehmen und ,die von (s)einem Vetter geleistete
Caution (sollte) ferner in ihrer Kraft* verbleiben.
Ebenso konnte er die ,wochentlich 2 mal
vorgesehene Uberfiihrung der ordinairen fahrenden
Post (...) nach Westuffeln und retour mit der
genadigst verordneten jahrlichen Besoldung von
230 Rthl* vornehem. Auch wiirde er es sich gefallen
lassen, ,dal} die reitende Post von hier (von
Ossendorf) nach Warburg verlegt und dem daselbst
bestellten Posthalter Blome aufgetragen werde®“.
Desgleichen wolle er sich mit dem Sohn seines
verstorbenen  Schwagers Anton  Drolshagen
dahingehend einigen, dal® sie ,sowohl die
ordinairen al3 Extraposten, Courier und Staffetten
aufs beste beférdern®.



Der bereits erwahnte ,Scribent® Gottwald vom
Oberpostamt  Kassel wird nach Ossendorf
geschickt, um ,sich nach dem Umbstanden dortiger
Leuthe genau (zu) erkundigen® und sich nach einem
.,anderen tdchtigen Mann an Stelle des
Verstorbenen Posthalters Drolshagen® umzusehen.

Er kommt zu dem Ergebnis, dal® ,Johann Georg
Bessen zu Ossendorf, der ohnehin schon mit dem
Verstorbenen zusammengespannt (war) und bereits
12 Pferde hat* der geeignete Bewerber ist. In
seinem Bericht beanstandet er die unzureichende
Uniformierung der Postillione, weil bei der
,Posthalterei nur eine Montur® sei, aber
,mehrstenteils 2 Postillions* eingesetzt wiurden.
Deshalb mdge man eine 2. Livree der Ossendorfer
Station zur Verfliigung stellen.

Ein Leumundszeugnis des Ossendorfer Pastors
Joes Maximilian Voths vom 2. Marz 1747 rundet die
Bewerbung ab, so daR der Ubernahme der
Posthalterei durch Bessen / Drolshagen Il nichts
mehr im Wege steht.

Anmerkungen:

Die Namen Bessen und Drolshagen sind nach
Ausfihrungen von AW. Plass , in : Ossendorf-ein
Heimatbuch, 1966, S. 193, seit 1704 nachgewiesen.
Nach der dort auf S. 195 abgedruckten Karte bewohnte
die Familie Bessen im Jahre 1818 das Haus Nr. 49 und
die Familie Drolshagen das Haus Nr. 83.




Aus den Akten kann geschlossen werden, dal3
spatestens am Ende des 17. Jahrhunderts die
Posthalterei in Ossendorf eingerichtet worden ist. Sie
bediente das Teilstick Ossendorf - Westuffeln, wahrend
die Versorgung der Etappe Lichtenau - Ossendorf von
Lichtenau erfolgte.

Pfarrer Voss kam 1737 im Alter von 40 Jahren nach
Ossendorf und starb dort 1786. Voss beschrieb das
Dorfleben wéahrend des 7jahrigen Krieges. Vgl. Plass S.
96.

Die Posthalterei in Ossendorf

Haus Nr. 1 Posthalter Menne

Zeichnung von A.W.Plass im Heimatbuch Seite 53



2. Der Kurs Kassel - Paderborn
verfallt

aus dem Buch: Vom Stadtboten zum Postamt
von Walter Strimper

Etwa 10 Jahre spater (1757) wird mit Beginn des
Siebenjahrigen Krieges der Verfall des Kurses
zwischen Warburg und Paderborn, der ohnehin nie
besonders stark entwickelt war, einsetzen. Bereits
1757 ist der Posthalter Petri von Lichtenau nicht
mehr in der Lage, ,wegen verfallender Pferde® (...)
seine Dienste fortzusetzen.

Der Versuch ,den hessichen Postmeister Meyer in
Paderborn mit dem Anspanndienst zu betrauen,
scheitert an der Unwilligkeit des Paderborners.
Stattdessen wird der Regierungspedell der
Furstbischoflichen Regierung, Kurtz, beauftragt, der
sich anheischig machte, zwischen Paderborn und
Lichtenau ,den Wagen fener zu fahren, gegen die
ihm  versprochene Zulage (...) um damit
auskommen zu kdnnen®.

Petri aus Lichtenau verspricht, ,solange er noch
nicht mit eigenem Gespann versehen, durch
Hulffspferde den Wagen von da nach Ossendorf
bringen zu lassen®.

Die Verpflichtung des Kurtz fuhrt nicht zu dem
gewulnschten Erfolg. So referieren die Herren Ewald



und Gschwind vom Oberpostamt Kassel ihrem
Landesherrn am 3. Jan. 1760:

,vor etlichen Wochen brachten die mit der
hollandischen Post von Paderborn ankommenden
Passagiers gegen den Postillion, welcher sie von
Paderborn bis Ossendorf fihren soll, die hefftigste
Klage vor®. Jener habe sich ,abermalhlen bey der
letzteren fahrenden Post aufs liederlichste
betragen®. Der Landgraf forderte das Oberpostamt
auf, ,den Postillion sofort abzuschaffen® und Kurtz
zu entlassen. Postmeister Schmidt aus Kassel
bemdiht sich , vor Ort eine Ersatzlésung zu finden.
Da aber durch standige Truppenbewegungen
zwischen Warburg und Paderborn die
Posthaltereien in grol3en Schwierigkeiten waren,
fuhrten die Kasseler Bemihungen zu keinem
Ergebnis. Besonders Ossendorf war stark betroffen
und der ,Héhepunkt der Leiden und Drangsale fur
die Bewohner” des Dorfes war zu dieser Zeit noch
nicht einmal ereicht®. Die Requierierungen und das
Marodieren der durcjziehenden Truppen hatten
dazu gefuhrt, dal3 die Posthaltereien zu Ossendorf
und Lichtenau verfallen und Pferde kaum noch
aufzutreiben waren.

So kann Schmidt lediglich erreichen, dal ,die
Postbediente(n) und andere Leuthe zu Ossendorff
und Lichtenau die ordindre Post nicht anders fahren
wollen, all3 vor die Bezahlung welche von Extra-
Posten ublich ist, nehmlich 10 ggr vom Pferde auf
die Meile*.



Personen die zu einem billigeren Accord zu fahren
bereit gewesen waren, konnten trotz der
Aufforderung durch den Kasseler Geheimen Rat
nicht ausfindig gemacht werden. Im Gegenteil,
Postmeister Schmidt sah ,vor der Hand kein
anderes Mittel zu deren nothwendigen Bef6rderung,
als die ordinairen Fahrten extrapostmafig zu
bezahlen, zumahlen (...) die Paderbornische(n)
Unterthanen in Lichtenau und Ossendorf in
bisherigen Kriegsziigen darzu gewodhnt und von
ihren Obrigkeiten angewiesen sind“. Er hoffe, dal}
sich die Situation ,durch den Abzug der hohen
Alliierten Armee®“ zwar andern konnte, aber eine
Beforderung zu Extrapostkosten in H6he von 2400
Rthl wére nicht zu verhindern. Wenn es nicht
gelange ,die Relais zu Lichtenau und Ossendorf auf
minderen Fuld wieder herzustellen, so méchte wohl
der gute Posthalter Bernd zu Westuffeln dazu zu
bringen sein, die samtlichen obgedachten Fahrten
um 2000 Rthl jahrlich zu tbernehmen®.

Zuvor bewirkte jedoch der Landgréfliche Geheime
Rat von der Regierung in Paderborn ,eien Befehl an
den Renthmeister in Lichtenau®, der die Einwohner
verpflichtete, gegen ,Extra-Post-malige Bezahlung*
den Postwagen weiterzubefordern.

Auch der ,Freigrafer Hiddessen in Warburg als
Justitiarius in Ossendorf verpflichtet die Burger ,bei
5 Rthl Strafe denen Inwohnern daselbst” die
Fahrten auszufihren. Ebenso wird Postmeister
Meyer zu Leistungen herangezogen, obwohl dieser



erklart  hatte, zusatzliche Aufgaben nicht
Ubernehmen zu kdnnen.

Alle Bemuhungen fihrten nicht dazu, den Postkurs
vor dem Verfall zu retten. Der Vorschlag, auf
herrschaftliche  Kosten selbst 12  Pferde
anzuschaffen, was nicht viel mehr kosten wirde als
die Bezahlung der Fahrten zu Extrapostgebuhren,
fand beim Landgrafen keine Zustimmung.

Vielmehr griff man den Vorschlag auf, den
Posthalter Bernd von Westuffeln zu verpflichten, die
,3 Stationen von dort bis Paderborn und retour,
wadchentlich 2 mahl, jedesmal, wie es ndtig ist, mit 2
Postillions und 6 Pferden zu versorgen“. Nach
dessen Zustimmung ergeht am 21.5.1760 der
Accord an Bernd, die Aufgabe fur 2000 Rthl jahrlich
zu Ubernehmen.

Nad dem Ende des Krieges wird es sich jedoch
erweisen, dal der Kurs ,vollig verfallen ist“. Endlich
tritt 1762 der Waffenstillstand in Kraft und am
23.2.1763 kommt es zu dem ersehneten Frieden.

Die Stadte und Dorfer waren zerstort. Hunger,

Krankheit und Not hatten grof3e Armut Uber die
Menschen gebracht.

10



Anmerkungen:

Ossendorfer Schitzenchronik | 1764-1850 S. 13:
(Stadtarchiv Warburg)

Hierin beschreibt der Chronist der Ossendorfer
Schitzenbruderschaft die Not der Menschen
eindringlich. Erschittert fuhrt er aus, daR ,wegen
gralBierender und in hiesiger Gegend wuitenden
Kriegsflammen (sie) ihre Zusammenkunft in 8 Jahren
nicht gehabt noch haben konnen. In Betracht aul3
hiesiger  Gemeinheith wegen einfallender und
ansteckender Krankheit im Jahre 1760 an der Zahl grof3
und klein 150 Menschen, den Gott die ewige Ruhe und
Gluckseligkeit geben wolle, verstorben, viele H&auser
wlst und leer auRgestorben, die Hauser von den
Soldaten niedergeriBen und verbrannt worden. Aus
Mangel (hatten) zu viele hiesige Bewohner ihre
Landereien 6d und wist liegen lassen mif3en, (so) dafd
die meisten ihre Heimat (hatten) verlassen und (in der
Fremde) ihr herbes Brot (essen missen), damit sie nicht
des rauhen Hungers versterben mogten.*

Der Bericht endet: ,So hat sich der allerhdchste Gott
durch unser einhelliges und demiithiges Gebet endlich
und endlich bewogen geflhlt, uns nach ausgestandenen
vielen und groRen Drangsalen den lieben und lang
erwiinschten Frieden am Ende des 1762 Jahres wofr
seiner allerhéchsten Allmacht auf ewig dankgesagt,
hergestellt. Der allerhdchste Gott wolle durch seine
unendliche Gnade und Barmherzigkeit uns und unser
lieben Nachkémmlinge furderhin bei derselben Art
conservieren, daf? wir und die unsrigen dergleichen
Beschwerliche und mit der Feder nicht genugsahm
beschreiben Gefahren, womit wir ganze sieben Jahre
hindurch geruniert und gepresset worden, nimmer und in
alle Ewigkeit zu verkosten haben®.

11



3.Ein neuer Anfang

aus dem Buch: ,Vom Stadtboten zum Postamt”
von Walter Strimper

Die hart getroffenen Menschen in den Stadten und
Dorfern des Hochstifts begannen, wie so oft in den
vergangenen Jahrhunderten, mit dem
Wiederaufbau. Auch Hessen-Kassel war bemiht,
den verfallenen Postkurs durch das Hochstift, einer
wichtigen Verkehrsverbindung fur die
Landgrafschaft, wieder in Gang zu bringen.

Schon am 31. Januar 1763 bittet das Oberpostamt
den Landgrafen, den Postmeister nach Paderborn
entsenden zu durfen, ,um nicht allein mit dem
Postmeister Meyer daselbst Uber die Arth und
WeilRe (zu verhandeln), wie die neuen Postfahrten
mit dem Anschlul3 der Minsterschen einzurichten
(wéaren), sondern auch die Poststationes unterwegs,
besonders zu Lichtenau und Ossendorf zu
restabilisiren und so gut es mdglich ist, mit den
Postbedienten neurdings zu contrahiren; bey
solcher Gelegenheit auch verschiedene
Angelegenheiten nach der ihm mitzugebenden
Instruction in Lippstadt, Dettmold und Warburg zu
besorgen®. Drei Wochen spater bereits schlagt die
Hessische Postverwaltung vor, den Ossendorfer
Richter Menne als neuen Posthalter zu verpflichten
und dem anderen Bewerber, dem Ackerbirger
Stahlschmidt, vorzuziehen. Die Neubesetzung vor

12



notwendig geworden, weil Posthalter Bessen und
sein Kompagnon. Drolshagen II, wahrend des
Siebenjahrigen Krieges alle Pferde verloren hatten
und ruiniert waren. Aber erst ein Jahr spater, am 15.
Marz 1764, wird Johannes Menne endgiiltig
verpflichtet, ,die ordinaire hollandische fahrende
Post so von Cassel ald von Paderborn allhier in
Ossendorf, in jeder Winterzeit Dienstag und
Sonnabends Abends, in den Sommerguartalen aber
an nehmlichen Tagen des Mittags® eintrifft, zu
fahren.

,p0er Posthalter Menne hat vor die Bewirthung der
pashagiers zu sorgen und dahin die Absicht zu
tragen, dalR die Postgiter und Packeryen welche
auf den Wagen blos gehen, denen Postillions von
Westuffeln und Lichtenau richtig und ordentliche
zugeliefert werden, die Extra-Posten, Couriers und
Estaffetten nach der vorgeschriebenen Taxa zu
befordern, die ordninair reitende Post von 1. April
an, von Ossendorf und Scherbede und wieder
zuriick zu bringen, jahrlich vor zwanzig Rthl und vor
die Abschickung der fahrenden Post zwollf Rthl also
in Summa dreissig zwei Rhtl nebst einer freyen
Frankfurter Zeitung, worin ganz aber was an seinem
Ort verlohren oder zu Schaden gehen sollte, zu
stehen und zu hafften®.

Gefahren wurde aber schon von Kassel nach
Paderborn und zuriick seit dem 1. April 1763 und
das im Vertrauen auf die Zustimmung des
Firstbischofs von Paderborn ,mit desto groReren
Kosten (...) (und) je weniger der dadurch

13



vermuthete endliche Anschlu® von Seiten Munster
erreicht worden war*.

Hierzu sollte es sobald nicht kommen. Vielmehr
versuchte Paderborn sowohl die fahrende Post
nach Kassel ,disputirlich zu machen® wie auch die
Route nach Munster in eigene Regie zu nehmen.

Kassel wies eindringlich auf die Vereinbarungen
und Rezesse, besonders auf den Vertrag von 1756
hin und darauf, dal die fahrende Post vor 50
Jahren auf eigene Rechnung und Gefahr etabliert
worden sei.

Auch die Kaiserliche Post versuchte, den
Furstbischof zu bewegen, die Hessen zu vertreiben
und die fahrende Post auf TuT Rechnung ab
Warburg fahren zu lassen. Der Paderborner Hofrat
Meyer aber lat wissen, dall ,Hessen (...) wegen
der Ablésung auf den Grantzen zu Warburg
Schwirigkeiten machen, und vielmehr das Recht
behaupten, mit dem Postwagen, wie dermahlen
noch geschiehet, bis in die Stadt (Paderborn) zu
fahren und den Postwagen, wie dermahlen noch
geschiehet, bis in die Stadt (Paderborn) zu fahren
und den Postverwalter Meyer pro Expeditione des
Postwagens, welcher auf ihre Kosten und Nutzen
gefuhret wird, zu saliren, dal3 ohne diese Handel
auszumachen, mit der Kayserlichen Reichspost
keine Verbindung® getroffen werden kénnte.

14



Am 4. Januar berichtet das Oberpostamt Kassel,
dal3 der preul3ische Postmeister Kellerhaus aus
Lippstadt vorgeschlagen habe, die fahrende Post
von Kassel nach Paderborn durch einen Anschluf3
an die ,preulischen Posten nach und von Schwoll
und Amsterdam auf Lippstad® zu erganzen. Er
schlagt vor, ,solange, bis die gerade Route Uber
Paderborn und Muinster wieder hergestellt sein
wirde, mit dem Postamt Lippstadt (...) sich zu
vereinigen®. Es sollte 2x wdchentlich von Lippstadt
nach Paderborn auf preuische Kosten die
ordinaire  Fahrpost Uberfihrt werden. Dem
Postmeister Meyer in Paderborn sei ,der Genul}
zuzugestehen, den er vorher von Miunster aus
gehabt’. Es mlsse eine ,moderate Post-Taxa von
Persohnen, Geldern und Guthern von Paderborn
auf Lippstadt® eingefluihrt werden, die die Route
sowohl dber Zwolle als auch Uber Wesel nach
Amsterdam  berechnet. Das Postamt Lippstadt
wolle sich verpflichten, auch die Post von und nach
Kursachsen abzufertigen.

Einige Wochen spater teilen die Herren Ewald und
Himmelmann vom Oberpostamt Kassel dem
Hessischen Geheimen Rat mit, dal man dem
Postmeister und ,Hofrath Kellerhaus zu Lippstadt
eine vorlaufige Privat-Punctation zugefertigt habe®,
deren Inhalt im wesentlichen den Vorschlagen vom
4. Januar 1764 entsprache.

Die Anstrengungen der Hessen waren erfolgreich.
Die flrstbischoflichen Bemihungen, eine eigene
fahrende Post einzurichten, wurden gestoppt.
Paderborn bot Verhandlungen an mit dem Ziel, ,

15



eine Recognition wegen diesseitiger Post in
Paderborn und dero Landes-District” zu erreichn.

Die monatelangen Verhandlungen zwischen Kassel
und Paderborn minden am 6. April 1764 in den
ersten Vertrag zwischen dem Landgrafen und dem
Furstbischof in Postangelegenheiten. Beide Seiten,
Landgraf  Friedrich von Kassel und die
Furstbischofliche  Regierung,  vollziehen am
6.4.1764 die Urkunden. Das Paderborner
Domkapitel stimmt der Vereinbarung am 31.Jan.
1765 zu.

So war denn die (alte) neue Postlinie wieder in
ordentlichen Gang gesetzt. Wdchentlich zweimal
waren Warburg und Ossendorf sowohl durch die
fahrende als auch durch die reitende Post mit der
weiten Welt verbunden.

Anmerkung:

Johannes Menne war Richter in Ossendorf. Die Familie
gehorte zu den gréten Grundbesitzern im Dorfe. Sie
besal? noch 1862 Grundbesitz von 252 Morgen Land.
Joh.Menne hat 1786 die Johanneskapelle in Ossendorf
erbauen lassen.

Die Familie Stahlschmidt war erst 1763 zugezogen.

16



4.Die Poststelle Ossendorf

Geschichtlicher Werdegang

Eingerichtet als hessische Posthalterei
wahrscheinlich im Jahre 1669

Im Jahre 1760 wurde die Posthalterei durch
Kriegseinwirkung zerstort.

Neueinrichtung am 15.3.1764; am
31.12.1853 aufgehoben.

1871 als Postagentur wieder erdffnet und
dem Postamt Warburg unterstellt, welches
eine Botenpost nach Ossendorf unterhalt.
1880 Angliederung der Amtsstelle an das
Postamt Scherfede.

Am 1.0kt. 1929 einbezogen in die
Landverkraftung. Versorgung dber die
Landkraftpost , eigener Zustellbezirk.

Ab 10.1975 Annahmepoststelle | Warburg
8.Zustellung erfolgt von Warburg I.

Personal:

Erster Posthalter unbekannt.

Ab 1732 Drolshagen, der 1747 verstirbt.
Nachfolger ist Georg Bessen, scheidet aber
wegen volliger Ruinierung im Siebenjéhrigen
Krieg aus.

1.Méarz 1764 Postfuhrkontrakt mit Johannes
Menne.

Die Post bleibt bis zum 31.12.1853 als
hessische ( bis 1803 ) , preul3ische (bis
1806) koniglich westfalische (bis 1814) und
wieder als preulBische Posthalterei bei
Familie Menne.

17



e Nach Wiedereroffnung 1871 wird Postagent
der Postanwarter Dudenhausen, danach
Postgehilfe Kriwet.

e 1892 wird als Postagent Carl Albers genannt,
der die Amtsstelle in seinem Hause Nr. 32
betreibt.

e Auf Carl Albers folgt Franz Albers ab 1912
bis 1923.

e Post wird in das Haus Nr. 34 verlegt.
Postagentin ist Maria Wiemers bis 1933.

e Danach erneute Verlegung der Agentur in
das Haus Nr. 128.

e Postagent ist Anton Kersting der am
8.10.1939 verstirbt.

e Ab 1.11.1939 folgt seine Ehefrau Klementine
bis zum 30.09.1955.

e Danach wird ihre Tochter Gertrud Sander,
geb. Kersting bis zum  31.8.1984
Posthalterin.

e Ab 19.11.1984 Ubernimmt Rosemarie Kukuk
die Aufgabe. Sie wird am 1.4.1990 zum
Postamt Warburg versetzt.

¢ Nachfolgerin ist Marianne Bartscher.

e Die Poststelle Ossendorf wird zum
31.Dezember 1997 geschlossen.

aus dem Buch:
“Von Postamtern, Postkutschen, Landboten und anderen
Begebenheiten von Walter Strimper

18



Bssendocf
1818

e —

Haus Nr. 1: (gegenuber der Kirche )

Johannes Menne - fruher Posthalter und
furstbischoflicher Richter des Dorfes. Der Hof ging
an Nolte (GroRRe Nolte) tber. Dann kam er durch
Verkauf an Anton Weisgut aus Scherfede. Von
diesem erwarb das Herz-Jesu-Institut in Germete
das Hofgrundstick. Das Wohnhaus wurde 1932
und ein anderes Hofgebaude zu Wohnzwecken
umgebaut. 1936 kaufte der Gastwirt Johannes
Lather das Grundstick und teilte es in vier
Bauplatze auf. Das Wohngebaude erwarb
Tischlermeister Johannes Dolle.

(Quelle: Heimatbuch von A.W. Plass)
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Schluf3stein im Torbogen der Johanneskapelle
Gott und dem heiligen Johannes dem
Taufer den 24.Juni 1776

Joes Menne R.u.P
Der Posthalter und Hochfirstliche Richter ( R.u.P)
Johannes Menne hat im Jahre 1776 die
Johanneskapelle erbauen lassen. Die Zeichnung
stammte vom damaligen Pastor Johannes Verne.

20



Eine der iltesten im gesamten Diemeltal und Warburger Raum

Uber 300 Jahre Post in Ossendorf

Von Erwin Diibbert

Ossendorf. Aus alten Akten kann ge-
schlossen werden, daf am Ende des 17.
Jahrhunderts, in der Zeit von 1664 bis
1669, die erste Posthalterei in Ossendorf
eingerichtet worden ist. Von dieser
Posthalterei aus wurde das Teilstiick
von Ossendorf nach Westuffeln unter-
halten. In der Gegenrichtung von Os-
sendorf nach Lichtenau war die Posthal-
terei Lichtenau zustindig. Die Posthal-
terei in Ossendorf ist eine der iltesten
im gesamten Diemeltal und Warburger
Raum.

Der Zustand der Wege, insbesondere
der alten hollindischen StraRe”
(heute B 7) war sehr schlecht. Dieses
wurde bereits bei der Aufnahme des
Postverkehrs mittels Postkutschen be-
merkt, und immer wieder gab es Be-
schwerden der Passagiere. Dieses galt
besonders fiir den Weg zwischen Os-
sendorf und Lichtenau. Noch im Jah-
re 1747 beschwert sich der Hessische
Geheime Rat ber den schlechten Zu-
stand der Strake tber Ossendorf,
Hardehausen weiter bis Paderborn.
Im Jahre 1712 wurde von Postmei-
stern und Postrevisoren aus Leipzig,
Miinster, Paderborn und Kassel ver-
einbart, den fahrenden Postkurs von
Leipzig bis Amsterdam aufzubauen.

Am 1. Mirz 1747 meldet der Birger
Bessen aus Ossendorf an das Ober-
postamt Kassel, daB der Posthalter
Drolshagen gestorben ist. Johann
Georg Bessen bewirbt sich deshalb
darum, die Posthalterei zu (berneh-
men. Er will die wochentlich zweimal
durchzufiihrende  Poststrecke  bis
Westuffeln und zuriick fiir eine Besol-
dung von 230 Talern ,,bedienen’.

Die Pferde
sind schon
verfallen

Ein Leumundszeugnis vom Ossendor-
fer Pfarrer Joes M. Voths ist der Be-
werbung beigefiigt. Vom Oberpost-
amt Kassel wird der ,,Scribent”” Gott-
wald nach Ossendorf geschickt, um
die Verhiltnisse dort zu priifen. Er
kommt zu dem Ergebnis, daR Johann
Georg Bessen der richtige Mann sei,
zumal er schon 12 Pferde besitze.

Mit Beginn des Siebenjihrigen Krie-
ges verfallt zunehmend der Kurs zwi-
schen Warburg und Paderborn. Der
Lichtenauer Posthalter kann seinen
Dienst nicht fortsetzen, weil ihm , die
Pferde verfallen sind”, Er bittet den
Ossendorfer Posthalter um Hilfspfer-
de. 1760 bringen Passagiere heftige
Klagen beim Oberpostamt in Kassel
vor. Wegen starker Truppenbewe-
gungen zwischen Warburg und Pa-
derborn und besonders wegen der
sehr starken Zerstorungen in Ossen-
dorf kommt der Kurs zum Erliegen.
Am 23.2.1763 kommt es dann zum
Waffenstillstand. Die Dorfer und

In Ossendorf erinnert heute noch die StraBenbezeichnung ,,Am alten Posthof* an
e \lindischen Stralie”,

die hi n der , b

Stidte des Warburger Landes waren
hart von den Kriegswirren getroffen
worden.

Schon im Jahr 1763 bittet das Ober-
postamt den Landgrafen darum, ei-
nen Postmeister entsenden zu dur-
fen, um die Poststationen Westuffeln,
Ossendorf und Lichtenau zu inspizie-
ren. Die Hessische Postverwaltung
schligt dann den Ossendorfer Richter
Johannes Menne als neuen Posthalter
vor. Diese Neubesetzung war not-
wendig geworden, weil dem bisheri-
gen Posthalter wihrend des Krieges
samtliche Pferde verloren gegangen
waren.

Am 15. Mirz 1764 wird dann Johan-
nes Menne beauftragt die ,,ordinaire
hollindische fahrende Post”  zwi-
schen Kassel und Paderborn aufzu-
nehmen. Posthalter Menne hatte au-
Rerdem fiir die Bewirtung der Passa-
giere sowie fiir die Beforderung der
Postgiiter und Pakete zu sorgen. In
monatelangen Verhandlungen zwi-
schen dem hessischen Landgrafen
und dem Paderborner Furstbischof
wurde im April 1764 ein Vertrag ge-
schlossen in dem die Postangelegen-
heiten geregelt waren. Somit war die
Postlinie auf der ,,hollindischen Stra-
Ke* wiederbelebt worden.

Im Dezember 1814 wird mit dem

Foto: Herndndez

Posthalter Menne in Ossendorf ein
neuer Vertrag geschlossen. Hierin
wird vereinbart, dal Johannes Menne
auch die , Extrapostwagen, Couriers,
Estafetten und Mietwagen® zu tber-
nehmen und den Verkehr durchzu-
fiihren hat. Jahrlich wird ihm ein Ge-
halt von 600 Talern gezahlt. Aufschlag
fir die Beipferde und die Wagen ge-
zahlt. Alle zwei Jahre werden ihm
zwei  Postillionsrécke  (Uniformen)
und alle vier Jahre zwei Posthorner
von der Post gestellt, Johannes Men-
ne verpflichtet sich, fiir Schaden
durch Verlust oder Beschidigung von
Poststiicken einzustehen. Posthalter
Menne hat eine Kaution von 400 Ta-
lern zu zahlen. Dieser Vertrag wurde
auf unbestimmte Zeit geschlossen.

Johannes Menne war neben dem
Posthalter noch Richter des Fiirstbi-
schofs. Seine Familie gehorte zu den
grokten Grundbesitzern im Dorf. Sie
besah im Jahre 1862 ein Grundbesitz
von 252 Morgen Land. Johannes
Menne hat den Bau der Johanneska-
pelle finanziert, an deren Eingang-
sportal ihm zu Ehren sein Name ein-
gemeilelt wurde. In Ossendorf sel-
ber erinnert noch heute die Straen-
bezeichnung ,,Am alten Posthof” an
die einstige Posthalterei.

Neue Westfalische vom 4.Sept.1997
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5.Der Pferdeknecht

Eine Kurzgeschichte von Erwin — Heinrich Dubbert

Schnell raste die Postkutsche von Lichtenau aus
durch den dunklen Kleinenbergerwald vorbei am
Forsthaus Mittenwald und der grof3en Klosteranlage
Hardehausen auf Scherfede zu. Heute noch wollte
der Postillion die Wegstrecke bis nach Westuffeln
schaffen. Zunéchst aber galt es die Poststation in
Ossendorf zu erreichen wo die Pferde gewechselt
werden sollten. Es war die Zeit kurz vor Ostern. Die
Wege waren vom Regen aufgeweicht.

Drei Fahrgaste und eine Menge Gepéackstlcke,
aulRerdem mehrere Felleisen hatte die Kutsche in
Paderborn aufgenommen. Der Kutscher und
Postillion Johannes Schafers salR in seiner recht
zerschlissenen Uniform auf dem Kutschbock und
trieb die vier Pferde an. Die Nasse und die kalte
Witterung setzten ihm arg zu.

Durch Rimbeck hindurch Uber die hollandische
StraBe sah er alsbald den Kirchturm der
Johanneskirche von Ossendorf. In der Mitte des
Dorfes lag die Posthalterei des Johannes Menne
welcher gleichzeitig Hochfurstlicher Richter war. Die
Kutsche bog in der Dorfmitte zur Poststation ab; der
Kutscher hielt die Pferde an. ,Alles aussteigen
meine Herrschaften, Pferdewechsel, wir sind in
Ossendorf” rief er nach hinten in die Kutsche hinein.
Aus der Kutsche heraus kamen alsbald der
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Gerichtsschreiber Mduller, der Leinenkaufmann
Sprick und der duster dreinblickende Polizeimeister
Engelbracht welcher in Kassel einen Gefangenen
zur Uberfiihrung nach Paderborn abholen sollte. Sie
gingen in die Gaststube des nahegelegenen
Gasthofes Rustemeier. Aus der grof3en Dielentlre
traten der Posthalter Johannes Menne, sein Gehilfe
Schwager Bessen und der Pferdeknecht Philipp
Lonsberg welcher sich sogleich an das Ausschirren
des Gespannes machte.

~oeid gegruldt Kutscher Schafers hier in Ossendorf
— wie war die Fahrt bisweilen?“ wollte Postmeister
Menne wissen. ,,Oh, hoher Herr, bis hierin kann ich
nicht klagen, lediglich der Zustand der Stral3e wird
nicht besser”, antwortete der Kutscher und Ubergab
die mitgebrachten Postsacke an Johannes Menne.
,Hier Schwager Bessen Ubernimm er die Sacke zur
weiteren Tatigkeit* sagte er und sein Schwager
befolgte die Anweisung. Gemeinsam mit dem
Kutscher ging Johannes Menne dann in die
Poststube und reichte ihm einen kuhlen Schluck
Johannisbeerwein den er selber hergestellt hatte.
AulRerdem gab er ihm eine Leberwurst und ein
Stick Brot welches Kutscher Schéfers in seinen
Leinenbeutel tat. In Lichtenau hatte er beim dortigen
als geizig bekannten Postmeister nichts bekommen.

Derweilen sich die Manner tber ihre Amtsgeschéfte
unterhielten, Schwager Bessen die Postsacke
entleerte, hatte Pferdeknecht Lonsberg die vier
verschwitzten Pferde in die groRe Stallung
gebracht. Gleich wollte er sie trockenreiben sobald

23



die Kutsche den Hof verlassen hatte; zunachst gab
er ihnen Wasser. Die vier neuen Pferde holte er
nacheinander aus dem Stall. Dabei sang er wie
immer bei dieser Arbeit ein Kirchenlied. ,Wie weit ist
Euer Pferdeknecht mit dem Pferdewechsel hoher
Herr Menne” fragte der Kutscher und Postillion nach
einer Weile. Menne schaute aus dem kleinen
Sprossenfenster und versicherte ihm das die Fahrt
in Balde weitergehen kénne.

Draufen auf dem Hof der Posthalterei war zu
diesem Zeitpunkt, es war bereits nach sechs Ubhr,
die Glocken hatten gerade das Engel-des- Herrn-
Lauten beendet, nur der Pferdeknecht Lonsberg.
Die Pferde hatte er nun angeschirrt und fest mit der
Deichsel verbunden. Zu seinen Aufgaben gehorte
es weiterhin, die Schmierung der Achsen
vorzunehmen. Hierzu holte er aus dem Schuppen
den Schmiertopf aus Ton mit dem Schmierholz.
Alle Achsen wurden geschmiert; da ging sein Blick
zur Wagenbremse - hier war etwas nicht in
Ordnung. Sein gelbter Blick — er war bereits seit
uber zehn Jahren beim Postmeister Menne
angestellt — sagte ihm, die Bremse drlckte nicht
richtig an den Wagenreifen aus Eisen. Nun hétte er
eigentlich dem Kutscher dieses so berichten
mussen; er jedoch wollte sich gerne bei seinem
Herrn Menne einen guten Namen machen indem er
die Reparatur selber ausfiihren wirde.
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Noch den Schmiertopf in der einen Hand, blckte
sich Lonsberg vor das hintere rechte Rad und
hantierte an der Bremse. Der Schmiertopf fiel ihm
aus der Hand, =zerbracht mit einem lauten
Geschapper, die Pferde schreckten auf und zogen
mit aller Kraft an der Postkutsche — die Bremse
fasste nicht richtig, Lonsberg wurde zu Boden
gerissen und die schwere Postkutsche fuhr ihm
Uber den Brustkorb.

Bessen der gerade die neuen Postsacke
herausbrachte stirzte sich sofort auf die Pferde und
bekam eine Trense zu fassen. Er hielt die Pferde
mit aller Macht zuriick und kurz vor der Kirchmauer
kamen sie zu stehen. Von diesen Ereignissen
bekamen Johann Menne und der Kutscher Schafers
nichts mit. Sie waren in der Amtsstube zu
beschaftigt. Erst als sie vom Hofplatz ein lautes
Stoéhnen horten eilten sie heraus und fanden den
Postknecht Lonsberg auf dem Pflaster liegend vor.
Von der StralBe kam inzwischen Bessen mit der
Kutsche zurtick und berichtete was er gesehen
hatte. Der Posthalter trug den Verletzten in die
Deele und legte ihn langsam auf einen Heusack —
aber fur den Pferdeknecht kam jede Hilfe zu spét er
starb in seinen Armen gerade als es vom Kirchturm
zur Kreuzwegandacht lautete.

So oder &hnlich mag es sich zugetragen haben in
Ossendorf zu der Zeit der Postkutschen.

(siehe auch Heimatbuch von A.W.Plass Seite 55. Hier
wird Uber einen &hnlichen Unglickfall berichtet)
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6. Postkutschenverkehr und
Nachrichtentbermittiung

Die Poststelle in Ossendorf war zu verschiedenen
Zeiten sowohl am Postkutschenverkehr als auch an
der Vermittlung von Nachrichten beteiligt.

Die Postkutschenlinie von Paderborn nach Kassel
und zurtick wurde 1669 eingerichtet, die aber nach
kurzer Zeit wieder eingestellt wurde. 1699 beginnt
ein zweiter Versuch. Dabei wurden Stationen
eingerichtet, bei denen die Kutschpferde
ausgewechselt wurden. Diese wurde jeweils nach 3
Meilen eingerichtet.

Die erste Station nach Kassel war Westuffeln, die
nachste war Ossendorf und dann Lichtenau und
dann Paderborn. Ossendorf ist demnach als
Postkutschenstation die erste an dieser Linie, die
aus Hessen kommend, im Jahre 1699 genannt
wird. Zur selben Zeit dirfte auch Lichtenau
eingerichtet worden sein.

Anders verhédlt es sich der Versendung von
Nachrichten. Diese wurde anfangs von Ful3boten
und nach dem 30 jahrigen Krieg auch vermehrt
durch reitende Boten ubermittelt. Diese erste, mit
reitenden Boten ausgestattete Station ist Warburg,
genannt im Jahre 1665, der erste Verwalter war ein
gewisser Horstmann.
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Die Nachrichten wurden von Paderborn nach
Warburg auf den Weg gebracht, wo dann der
Austausch mit dem Kasseler/Paderborner Postreiter
erfolgte.

Von Warburg ins Umland wurde ein Ful3bote
losgeschickt, der in den Ortschaften die wenigen
Briefe dort zustellte.

Das erste Verzeichnis der aufgesuchten Orte ist aus
dem Jahre 1665. Im Jahre 1717 wird Ossendorf in
das Netz der reitenden Boten aufgenommen und
das Felleisen( siehe unten ) nicht mehr in Warburg,
sondern in  Ossendorf gewechselt, wobei
festzuhalten ist, dass in Warburg die fir die Region
um die Stadt zuzustellenden Briefe vorher der
Poststation Warburg zugefihrt wurden und die dort
abgegebenen Post weitergeleitet wurde.

Anmerkung

Die mittelhochdeutsche Ableitung des Begriffs ,Felleisen®
stammt nicht von Fell, sondern von franzds. valise (= Koffer)

Das Felleisen der Postreiter:

Ein Felleisen war bei der Post die Bezeichnung fir
das Behadltnis, in das die Briefschaften eingelegt
wurden. Es wurde verschlossen, mit Eisen
ummantelt und einem Postreiter zur Beftrderung
auf die nachste Pferdewechselstation tbergeben.
Am Bestimmungsort wurde das Felleisen geotffnet,
und die darin befindlichen Briefe wurden an die
Empfanger  weitergeleitet. Damit ist das
Postfelleisen ein Vorlaufer des spéateren Postsacks.

27



7. Von Poststationen, Posthaltern,
Postillonen, Postkurs,Meilensteinen
und Schmiergeld

Als Poststation bezeichnete man seit der
Grindung der Post im Jahre 1490 eine
Relaisstation an einem Postkurs, an der die Reiter
und Pferde wechselten, wahrend das verschlossene
und versiegelte Postfelleisen wie bei einer Staffel
weitergereicht wurde.

Eine weitere Aufgabe der Poststationen war es,
Kurieren und Postreisenden mit
Berechtigungsschein Pferde und eine Begleitung
bis zur ndchsten Wechselstation zur Verfiigung zu
stellen, was man aus Sicht der Reisenden als
,Postieren” bezeichnete.

In der N&he von Poststationen befanden sich oft fur
die Verpflegung so genannte Speisemeistereien
sowie fur den Betrieb notwendige Gewerke, wie
Schmied und Stellmacher.

Reine Pferdewechselstationen unterstanden
Posthaltern. Zur Kontrolle, dass die vorgegebenen
Reitzeiten eingehalten wurden, dienten
Stundenpasse, auf denen die Leiter der
Poststationen die Ankunfts- und Abfertigungszeiten
einer Stafette vermerkten. Durch bestimmte
Signale, die mit dem Posthorn geblasen wurden,
kindigten die Postreiter oder Postillons bereits vor
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dem Eintreffen auf der Poststation ihre Ankunft an,
damit der Pferdewechsel schneller erfolgte.

Da die Stadte nachts die Tore schlossen und die
Postreiter Tag und Nacht ritten, lagen die
Poststationen anfangs in unbefestigten Ddrfern wie
Ossendorf, Westfuffeln oder Lichtenau bei Stadten
aullerhalb der Stadtmauern.

Der Postillion (franz.,im Deutschen auch Postillion)
war der Gespannfuhrer eines Pferdefuhrwerkes
oder einer Postkutsche. Bis zum 17.Jahrhundert
verwendete man im Deutschen die Ausdriicke
,Postknecht oder ,Postreiter” fur einzelne reitende
Personen, die lediglich die Aufgabe der
Briefbeférderung hatten.

Der Postkurs (auch Poststralle, Postlinie,
Postroute) bezeichnet eine AltstraRe ( fruherer
Handelsweg) die hauptsachlich von Postreitern und
spater von Postkutschen zur Befdrderung von
Postsendungen benutzt wurden.

Bei der Postkutsche war das Schmiergeld eine
feste Gebuhr von zwdlf Kreuzern, die jeder
Fahrgast zahlen musste. Wenn man die Achsen
nicht regelmafig schmierte, fralen sich die Rader
fest und es gab kein Fortkommen. Die Wartung
musste an jeder Poststation vorgenommen werden.
Dafir war die Gebdhr fallig.

Der Postillon erhielt zuséatzlich ein festgesetztes
Trinkgeld. Er konnte nicht durch Bestechung zu
schnellerem Fahren angehalten werden, denn er
musste seinen Fahrplan einhalten. Postillone und
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Posthalter standen nicht im Dienst einzelner
Reisender, sondern waren Staatsbeamte, die fir
Bestechlichkeit bestraft worden wéaren.

Ein Meilenstein, auch Postmeilensaule, ist ein in
regelméaligen Abstanden an Stral3en errichteter
Entfernungsanzeiger. Eine preullische Meile
entspricht 7,532 km.

Auf dem Ossendorfer Meilenstein steht:
PADERBORN 4 % Meilen (ca. 34 km)
CASSEL 5% Meilen (ca. 41 km)
COELN 28 Meilen  (ca. 210 km)

PreuRischer Meilenstein bei Ossendorf an der alten
Postroute neben der Johanneskapelle. Erbaut
zwischen 1814 und 1830.
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8.

wird geschlossen

Poststelle in Ossendorf

Postfiliale Ossendorf wird zum 31. Dezember geschlossen: Stiick Dorfgeschichte

330jahrige Tradition geht zu Ende

Von Erwin Diibbert

Ossendorf (WB). Nach 330 Jahren endet in Ossendorf das
wohl »geschichtsreichste« Stiick Dorfgeschichte. Die Deutsche
Post AG schlieBt zum 31. Dezember 1997 die Postfiliale an der
Bundesstrafie 7. Dadurch wird eine der dltesten Poststellen im
gesamten Diemeltal und in der Birde aufgeldst. Das Dorf ver-
liert seine wichtigste Dienstleistungsstelle, es geht wieder ein

Aus alten Akten kann geschlos-
sen werden, daB am Ende des 17.
Jahrhunderts, in der Zeit um 1664
bis 1669, die erste Posthalterei in
Ossendorf eingerichtet worden ist.
Von dieser Posthalterei aus wurde
das Teilstiick von Ossendorf nach
Westuffeln unterhalten. In der Ge-
genrichtung von Ossendorf nach
Lichtenau war die Posthalterei
Lichtenau zustindig. Die Posthal-
terei in Ossendorf ist somit eine der
dltesten im gesamten Diemeltal.

Der Zustand der Wege, insbeson-
dere der »alten holléndischen Stra-
Be« (heute B 7) war sehr schlecht.

Schlechte StrafBe

Dieses wurde bereits bei der Auf-
nahme des Postverkehrs mittels
Postkutschen bemerkt, und immer
wieder gab es Beschwerden der
Passagiere. Dieses galt besonders
fiir den Weg zwischen Ossendorf
und Lichtenau. Noch 1747 be-
schwert sich der Hessische Ge-
heime Rat {iber den schlechten Zu-
stand der Strafe iber Ossendorf,
Hardehausen weiter bis Paderborn.
Im Jahre 1712 wurde von Postmei-
stern und Postrevisoren aus Leip-
zig, Miinster, Paderborn und Kassel
vereinbart, den Postkurs von Leip-
zig bis Amsterdam aufzubauen.
Mit Beginn des Siebenjihrigen
Krieges verfallt zunehmend der
Kurs zwischen Warburg und Pa-
derborn. Der Lichtenauer Posthal-
ter kann seinen Dienst nicht fort-
setzen weil ihm »die Pferde verfal-
len sinde, Er bittet den Ossendorfer
Posthalter um Hilfspferde. 1760
bringen Passagiere heftige Klagen
beim Oberpostamt in Kassel vor.
Wegen starker Truppenbewegun-
gen zwischen Warburg und Pader-
born und besonders wegen der sehr
starken Zerstorungen in Ossendorf
kommt der Kurs zum erliegen. Am
23. Februar 1763 kommt es dann
zum Waffenstillstand. Das Warbur-

ger Land war hart von den Kriegs-
wirren ffen worden.
Schon im Januar 1763 bittet das

Marianne Bartscher hat seit 1990 die Poststelle O:

wechselt ab Januar zur Post nach Warburg.

Stiick Dorfkultur verloren, bedauern viele Ossendorfer. Als letz-
te Leiterin der Ossendorfer Poststelle ist Marianne Bartscher
noch bis zur endgiiltigen Dienststellenauflisung im Amt. Die jet-
zige Postfiliale befindet sich schon seit Jahrzehnten im Hause
der Familie Sander. Zuvor war sie in den Hiusern Kersting,
Albers und Forster untergebracht.

Oberpostamt den Lnndgra(en dar-

nuﬂeln Otm:dort und Llchumu

einen P
dur(en um die Poststationen We—

vervnlt ochllgl dann den Ot-
mdorfer Richter Johannes Menne
als neuen Posthalter vor.

Am 15. Méirz 1764 wird dann Jo-
hannes Menne beauftragt, die »or-
dinaire hollindische  fahrende
Post« zwischen Kassel und Pader-
born  aufzunehmen. Posthalter
Menne hatte auBerdem filr die Be-
wirtung der Passagiere sowie fir
die Beftrderung der Postgiiter und
Pakete zu sorgen. In monatelangen
Verhandlungen zwischen dem hes-
sischen Landgrafen und dem Pa-
derborner Fiirstbischof wurde im
April 1764 ein Vertrag geschlossen,
in dem die Postangelegenheiten ge-
regelt waren. Somit war die Postli-
nie auf der »holldndischen StraBe«
wiederbelebt worden.

Im Dezember 1814 wird mit dem
Posthalter Menne in Ossendorf ein
neuer Vertrag geschlossen. Hierin
wird vereinbart, dal Johannes
Menne auch die »Extrapostwagen,
Couriers, Estaffetten und Mietwa-
gen« zu {ibernehmen und den Ver-
kehr durchzufthren hat. Jihrlich
soll ihm ein Gehalt von 600 Talern
gezahlt werden. Aufschlag wurde
fur die Beipferde und die Wagen
entrichtet. Alle zwei Jahre werden
ihm zwei Postillionsréche (Unifor-
men) und alle vier Jahre zwei Post-
horner von der Post gestellt. Johan-
nes Menne verpflichtet sich, fir
Schaden durch Verlust oder Be-
schédigung von Poststiicken einzu-
stehen. Johannes Menne war neben
dem Posthalter noch Richter des
Firstbischofs.

Mit der jetzt beschlossenen
SchlieBung der Poststelle am Sil-
vestertag (einen Briefmarkenauto-
maten oder einen ersatzweisen Ver-
kauf in Ossefdorfer Liden wird es
nicht geben) erinnert dann nur
noch in Ossendorf selber die Stra-

f betreut. Sie

»Am alten Post-

Foto: M. Robrecht

hof« an diese einstige Posthalterei.

Presseartikel im Westfalen-Blatt vom 12.Dez.1997
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Antrag des Johann Jirgen Bessen auf
Ubertragung der Ossendorfer Posthalterei aus
dem Jahre 1747

Quelle / Nachweis: W.Strimper
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Postmeilenanzeiger oder Nachweisung d.er
Entfernungen zu allen preufRischen Poststationen
von 1843

Quelle / Nachweis : W.Strimper
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Etatentwurf des Postamts Paderborn vom
1.Febr.1814. (Ossendorf ist unter Nr.16 zu finden).

Quelle: Postakten OPD Minden 1142 ( W.Strimper )
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®hmab  Dle Hantoder md Hambitiet,  gomenan
v Sontaas xﬁimgf‘éommcr;c’it. z Wiuwedy NTirtaas) Semmerseit,
Miontag/ 3icags Y0interseit. und  Tomnerstad 115utags/ YDintcrseir.

ubcr Mimden/ Nordheimy/ Gimbect/ nady Hamnover/ olle/ Qimeburg/
Huarburg/ Hamburgs; Ferner Qubect/ Wifimar/ Scivoerin/ Mecklens

burg und Holjtein. Jmgleichen Helmftdve Welfenbattel und Vrannfehrocig.
Die Hollandifche oder Anmiterdammer,

NMontagund Sreyeag/. Abendsyme. Upe. . 3ontag und Sreyrag/ Vormittags,
XDinrerser aber fpaiter, ADintesescic-abee fpace.

uber Weft:-Ufelty Warburg/ Paderborn/ RNittberq/ Wabrendorff Mimfiers

und von danien forvol fber Socsfeld/ Vockholt/ Doesburg/ Anbeimy-

Utrecht uad Naceden/ gants yu Cande quf Armficrd i/ GRD NERCE (0 ganfy
Holland: Al auch vorn Mimficr aug 3u aleicher Stunde iber Schwoll3
Lind von da ju Waffer auf Amfterdam.,  Jmgleichen von Munfter aby/ auf
Disbury Duffeldort/ Aachen und Maffriches  Trem, Wefel uand Sleve/auch
Ofnabriigges  Defigleichen von Waderbern aug auf ippftadt/ Hanun und
Befels wie auch nady Biclefetd uud Hevfoct in Weftphalen, 5

A . fikace -
, - Die Leipsiger.
Niontat und Sreytad/ felibe um 7, Ubr, fientag und Srevtag/ Ylachmittags.’
YOineexsieit aber) Yiachmittads. intersser aber fpaice.

lll\ct Quechitenaw/ Cappelr Bifebhaufen/ Cfhrocge/ TBanfried/ Mirlhaufen/

+ Qungenfaltn/ Tennftdvt/ Weifenfee und grepburg/ nad (Nawmbura/
Weiffenfels) Merfcburg und Leipsigs Ferner Srenbery Hredens Vauben/
@ortiy und BVrefilan; — Juglefcben nady Halle/ Deffan/ Jerbii/ Wittendergs
gant Sadyfen und Schlefiens  leem, nad) Braag in Bohmen.

: Die Riivnberger,
. 'monmgl YTadomiteaas wim 4. Upr, Sontag) u'?izmga.

1 ber Mulfungen/ Movfhens Nothenburg/ Herfifclo / BVaGa/ Sallungen/

Saymaltalden/ Meinungen! Hilperhaufn und Coburg/ nady Bamberg)
Crlangen und LLuenberg:  Seruce Augsburg/ Wi und Minchen, Defs
gletchen Negensburg und LWien, -

Post-Tabelle

Residenzstadt Kassel

(Die Ossendorfer Posthalterei gehdort zur Linie
,HOLLANDISCHE oder AMSTERDAMMER®)

Abfahrzeiten der fahrenden Ordinéar-Posten in der
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Benutzte Literatur und Quellenangaben:

Von Postamtern, Postkutschen, Landboten und
anderen Begebenheiten

von Walter Strimper

erschienen 1994 im Selbstverlag des Autors

Vom Stadtboten zum Postamt
Geschichte der Post im Warburger Raum
von Walter Strimper

erschienen 1988 — ISBN 3-922032-14-1
Hermann Hermes-Verlag Warburg

Vortrag von Walter Strimper
anl. der 1150-Jahrfeier in Ossendorf im Jahre 2000
Kopien der alten Dokumente

Dorfarchiv Ossendorf
Kopien

Schitzenchronik Ossendorf
Anmerkungen zum 7.j.Krieg

Archiv Erwin Dibbert
Presseartikel und samtliche Fotos

Heimatbuch von Anton W. Plass
Zeichnungen, Ortsplan

Duden-Lexikon / WIKIPEDIA
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Hefte der Ossendorfer Schriftenreihe:

Heft Nr.

Heft Nr.

Heft Nr.

Heft Nr.

Heft Nr.

Heft Nr.

Ossendorf in preul3ischer Zeit
sowie Verordnungen und Anleitungen
zur Fuhrung von Ortschroniken

Ossendorf und die Diemel

Ossendorf und seine Geschichte

Schiitzenwesen in Ossendorf

Alte hollandische StralRe /B 7

Ossendorf im DreiR3igjahrigen Krieg
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Heft Nr.

Heft Nr.

Heft Nr.

Heft Nr.

Heft Nr.

10

11

-

Heinturm, Heinberg, Heinturmbaude

Frankischer Friedhof in Ossendorf

Juden in Ossendorf

Schutzentradition in Ossendorf

Geschichte der Post in Ossendorf

zu beziehen bei Erwin DUbbert

Oststral3e 27
34414 Warburg - Ossendorf

© E.-H. Dubbert (diib)
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